FOTOS: VECTRIX

Elektro i1st cool

Der amerikanische Hersteller Vectrix sucht zahlungskraftige Elektro-Vorreiter

Ein Elektroroller, der mehr bieten soll
als spa freie Basismobilit t f r
Sparf chse: Nach Ansicht des
amerikanischen Unternehmens
Vectrix hat genau dieser dem Markt
noch gefehlt. Seit M rz ist der Vec-
trix-Maxi-Scooter in Deutschland
zu haben zum Einf hrungspreis
von 9999 Euro.

F r so viel Geld darf der Kunde
durchaus mehr erwarten als chine-
sische Importware der 45-km/h-
Klasse. Format und Platzangebot
des Fahrzeugs entsprechen einem
echten Gro roller. Der b rstenlose
Gleichstrom-Elektromotor leistet
bis zu 20 kW/27 PS bei einer Dreh-
zahl von 3000 min?. Noch ein-
drucksvoller ist der Wert f r das
maximale Drehmoment: 65 New-
tonmeter zerren praktisch vom
Stand weg am Reifen das ent-
spricht der Kraft eines 650-cmi-
Verbrennungsmotors.
Entsprechend schwungvoll f lit das
Fahrerlebnis mit dem Vectrix aus,
den die Redaktion bereits auf der
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Messe Bike & BUSINESS im letz-
ten Herbst testen konnte. Erstaun-
lich schnell kommt die immerhin
231 Kilogramm schwere Maschine
vom Fleck und beschleunigt gleich-
m ig und kraftvoll. Erst oberhalb
von 60 km/h | sst der Druck etwas
nach. Die versprochene und durch
das Drehverm gen des E-Motors
beschr nkte H chstgeschwindig-
keit von 100 km/h konnte »bike und
business« im Essener Stadtverkehr
leider nicht testen.

Die Reichweite zahlt

Die im Dauerbetrieb erreichbaren
Leistungswerte fallen allerdings

typisch f r Elektromotoren deut-
lich geringer aus. Der Vectrix ist mit
einer Nennleistung von 3,8 kW/
5 PS und einem Dauerdrehmoment
von 22 Newtonmetern homologiert
und | uft deshalb als Kleinkraftrad.
FastnochinteressanteralsH chst-
geschwindigkeit und Beschleuni-
gung ist f r potenzielle Nutzer die

Reichweite. Der Vectrix f hrt
mit Nickel-Metallhydrid-Bat-
terien, wie sie auch Toyota in
seine Hybridautos einbaut;
die modernere Lithium-lonen-
Technik ist noch nicht verf g-
bar. Eine Ladung soll, je nach
Fahrweise und Streckenpro |
f r 50 bis 100 Kilometer rei-
chen. Das Au aden dauert
etwa 2,5 Stunden (f r 80 Pro-
zent der Kapazit t).
Nachteil: Nickel-Metallhydrid-
Akkus gelten als anf llig f r
den so genannten Memory-
Effekt. Das bedeutet: Wird der
Speicher im nicht vollst ndig
entladenen Zustand erneut
geladen, kann sich die Kapa-
zit tverringern (O-Ton Vectrix:
Teilladungen werden die Le-
bensdauer der Akkus vermut-
lich nicht verk rzen.). Um
dieses vermutlich auszu-
schlie en, muss der Fahrer
seine Batterie m glichst leer-
fahren. Ach ja: Eine Garage
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Isabel L bl: Fahrzeuge
stehen w hrend 90

Prozent ihrer Lebenszeit.
Warum soll man sie in
dieser Zeit nicht au aden,
zum Beispiel w hrend der
Arbeit?

06|08



E-Mobilitat

Im Stadtverkehr sind Elektroroller
wie der Vectrix am besten aufge-
hoben. Ihre Reichweite von bis zu
100 Kilometern reicht f r die meisten
Pendler.

mit Steckdose ist ebenfalls n tig,
denn ffentliche Ladestationen, wie
es sie in's dlichen L ndern bereits
gibt, haben deutsche St dte noch
nicht zu bieten.

Ein interessantes Feature, das die
Reichweite um acht bis zw If Pro-
zent verl ngern soll, ist die Brems-
energie-R ckgewinnung (Rekupe-
ration). Dreht der Fahrer den Gas-
griff  ber den Nullpunkt hinweg in
Gegenrichtung, schaltet die elek-
tronische Steuerung den Motor auf
Generatorbetrieb um. Der dabei
erzeugte Strom ie tin die Batterie.
Au erdem entsteht eine Brems-
kraft, die den Roller verz gert; sie
reicht f r Anpassungsbremsungen
im ie enden Verkehr aus. An das
R ckw rtsdrehen des Gasgriffs ge-
w hnt sich der Fahrer schnell.

Um den Import des Rollers k m-
mert sich die Vectrix Deutschland
GmbH in Berlin mit Gesch ftsf h-

rerin Isabel L bl. Sie verkauft die
Fahrzeuge seit dem 1. M rz im Di-
rektvertrieb. Probefahrten mit dem
Roller k nnen Interessenten in Ber-
lindurchf hren. Nach Terminverein-
barung kommt das Vectrix-Team
aber auch direkt zum Kunden.

Pioniergeist notig

Die urspr nglich geplanten Flag-
shipstores verwarf das Unterneh-
men; nun sollen sich Vertriebs- und
Servicepartner in Ballungsgebieten
um die Kundenk mmern.F r2008
hat der Importeur folgende Gebiete
auf dem Plan: Frankfurt/M., M n-
chen, Berlin, Dresden und das
Ruhrgebiet.
Bis das Servicenetz aufgebaut ist,
bernimmt der mobile Service von
Vectrix Deutschland Wartung und
Reparatur. Die Wartung besteht aus
einer obligatorischen j hrlichen In-
spektion mit zus tzlichem Soft-
wareupdate.
Laut Gesch ftsf hrerin Isabel L bl
sind die Reaktionen der K ufer
durchweg positiv: Unsere Kunden
sind stolz, die ersten zu sein. Das
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ffentliche Interesse ist gro . Ein
gewisser Pioniergeist ist allerdings
n tig, denn nanziell lohnt sich das
elektrische Fahren trotz extrem ge-
ringer Betriebskosten (laut Vectrix
ein Euro auf 100 Kilometer) nicht.
Schlie lich kostet das Fahrzeug
6000 bis 7000 Euro mehr als ein
konventioneller Roller. Diese Mehr-
kosten amortisieren sich erst nach
200000 Kilometern. Kfz-Steuern
fallen allerdings nicht an.
Laut L bl sollen andere Werte die
Kunden berzeugen: Mitdem Vec-
trix ist man CO,-frei mobil, ohne auf
Leistung, Komfort und Design zu
verzichten. Bald ist es cool, elek-
trisch zu fahren. CO,-frei ist aller-
dings nur die Fahrt  schlie lich
muss der Strom auch produziert
werden.
Bislang hat Vectrix nach eigenen
Angaben 2500 Exemplaren gefer-
tigt. Weitere Modelle sollen folgen
eventuell noch in diesem Jahr: ein
Sportmotorrad, das bereits auf der
Motorradmesse Eicma im letzten
November vorgestellt wurde, und
ein berdachtes Dreirad.
[0 JAN ROSENOW
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FOTOS: HERSTELLER

China als Vorreiter

Fast alle E-Roller kommen aus China — mit grof3en Qualitatsunterschieden

Der auf den vorangegangenen Sei-
ten beschriebene, in Europa herge-
stellte Vectrix ist eine Ausnahme auf
dem Markt. Denn diesen dominie-
ren chinesische Roller mit Klein-
kraftrad-Einstufung und 45 km/h
H chstgeschwindigkeit.
Warum hat das asiatische Land,
sonst als Kopist westlicher Technik
geschm ht, auf diesem Gebiet ein
solches Know-how gesammelt?
Vor allem, weil seine Gro st dte
unter gewaltiger Luftverschmut-
zung leiden. Als Hauptverursacher
machten die Beh rden die Zwei-
taktroller aus, die deshalb seit 2001
in vielen St dten nicht mehr zuge-
lassen werden.
An ihre Stelle traten elektrisch an-
getriebene Vehikel, die wie ein Fahr-
rad eingestuft werden und deshalb
attraktiv f rdie Nutzer sind. Die chi-
nesische Industrie fertigt eine un-
bersehbare Vielfalt dieser Roller,
von denen immer mehr nach Euro-
pa kommen.

Européische Malistabe

Die Qualit t der Fahrzeuge, die da
aus den Containern rollen, ist u-
erst unterschiedlich. Fast immer
kommen sie per Einzelabnahme in
den Verkehr, technische Unterst t-
zung durch den Hersteller gibt es
praktisch nicht.
Frank Neu ng vom M nchener An-
bieter Elbiker tdeshalb interessier-
ten H ndlern, genau zu pr fen, wo
der Hersteller herkommt und ob er
eine Typgenehmigung f r sein Pro-
dukt besitzt.
Erste europ ische Firmen nutzen
nun das Know-how und die Ferti-
gungskapazit t der Chinesen, um

> E-Max

‘i'\’

nach europ ischen Qualit tsma -
st ben konstruierte und homolo-
gierte E-Roller auf den Markt zu
bringen.

Dazu geh ren zum Beispiel Elbike
(siehe Kasten) oder E-Max. Die
Fahrzeuge von E-Max vertreibt in
Deutschland das Unternehmen
SAP, das zum Kymco-Importeur
MSA geh rt. Vertriebsleiter J rg
M ller erkl rt: Die E-Max-Fahr-
zeuge der neuen Generation sind
seit Ende Mai erh ltlich. Mit den
neuen, technisch und optisch deut-
lich aufgewerteten Fahrzeugen
wollen wir durchstarten auch in
Hinsicht auf das H ndlernetz. Wir
suchennochengagierte Fachh nd-
ler.

Erfordert es von einem gestande-
nen Motorradh ndler nicht eine
gewisse Portion Mut, sich zum Ver-
trieb eines Fahrzeugs mit komplett
anderer Antriebstechnik zu ent-
scheiden? Dar ber sind wir uns
bewusst , antwortet J rg M ller.

> Escooter

Wir wollen den Einstieg aber mit
einem speziell auf die Endverbrau-
cher ausgerichteten Marketingpa-
ket inklusive einer berregionalen
Anzeigenkampagne erleichtern.
Wie viele Marktteilnehmer rechnet
der erfahrene Vertriebspro damit,
dass es f r Zweir der, ATV und
Quadsverst rktalternative Antriebe
geben wird. SAP setzt mit dem E-
Max-Modellprogramm auf Fahr-
zeuge, die im h herpreisigen Seg-
ment angesiedelt sind. Allerdings
machen der Firma Baum rkte und
andere Vertriebskan le Konkur-
renz, die E-Rollerf runter1000 Eu-
ro verkaufen.

Technik ist kein Problem

Wir haben keine Angst davor, ei-
nen Roller mit Versicherungskenn-
zeichen f r 3000 Euro anzubieten.
Wichtig f r die Vermarktung ist,
dass Design, Verarbeitung, Service
und Reichweite stimmen. Au er-

E-Max ist ein
deutsches Unter-
nehmen, das in
China fertigen | sst.
Es bringt jetzt die
ersten Fahrzeuge
mit Lithium-lonen-
Batterien auf den
Markt.

Escooter bietet
zwei Fahrzeuge an,
darunter die Evespe
(ganz links).

Innoscooter (Mitte)
vertreibt drei Modelle
bis 45 km/h und

entwickelt derzeit
schnellere Fahr-
zeuge.

Der Anbieter EVT
(rechts) hat zwei
Roller und ein kleines
Trike im Programm.
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dem m ssen die H ndler und deren
Kunden offen gegen ber Sinnvollem
und Neuem sein , argumentiert J rg
M ller. Sein Unternehmen will k nftig
zus tzlich Roller anbieten, die mit dem
F hrerschein Al gefahren werden
k nnen.
Vor der elektrischen Antriebstechnik
m ssen sich die Werkst tten nach
Meinung aller E-Roller-Anbieter nicht
f rchten. Sie beinhaltet weniger poten-
zielle Fehlerquellen als ein Verbren-
nungsmotor. Komponenten wie das
Kraftstoffsystem, die Z ndung oder
die Abgasf hrung, die den Mechani-
kern oft Kopfzerbrechen machen, gibt
es bei Elektrofahrzeugen nicht. Trotz-
dem will SAP Schulungen anbieten, in
denen die H ndler nicht nur die Tech-
nikerl utertbekommen, sondernauch
Verkaufsargumente f r das Tagesge-
sch ft erhalten.
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mit Homologation

Die Firma Elbike aus M nchen ist nach Aus-
sagenvon Gesch ftsf hrer Frank Neu ng der
einzige europ ische Hersteller mit KBA-zerti-
ziertem Produkt (Homologation) und Typge-
nehmigung f r die Moped-Klasse L1e. Dar -
ber hinaus sind Produkte und Fertigung von
Elbike T V-zerti ziert. Der nach eigenen An-
gaben gr te E-Roller-H ndler Europas hat
schon ber 1000 St ck verkauft.
In Deutschland vertreiben elf H ndler die Pro-
dukte, die laut Neu ng nicht im Billigbereich
zu nden sind. Neue Partner sind willkom-
men, sofern sie nicht den Gebietsschutz be-
stehender Betriebe ber hren. Die Vorteile
des Elektroantriebs berzeugen jedermann;
allein die Wirtschaftlichkeitsrechnung bereitet
den meisten H ndlern Probleme , erkl rt der
Gesch ftsf hrer. Da sind die Konkurrenz zu
Produkten mit Verbrennungsmotor, aber auch
die fehlenden Einnahmen f r Service und Re-
paraturen.
In diesem Sommer kann Elbike eine Premiere
feiern: Das neue Modell 001 ist laut Hersteller
weltweit der erste Elektroroller mit Brennstoff-
zelle in Serienfertigung.
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